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Abstract 

A driven clutch member 30 integral with a starter pinion gear (26, Fig. 1) and having a conical surface 56 
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formed in the member 30. Each flyweight 58 has an inclined surface 86 which abuts the surface 56 and a 
thrust washer abutting the member 20 such that radial flyweight movement disengages the teeth 34, 36. 
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@ Motoranlassergetriebe 

Bin Motoranlassergetriebe zum Aniassen eines Motors mit 
etnem Anlasserzahnrad weist eine Anzahl von zentrifugal 
wirkenden FItehgewichten auf, die ringformig innerhalb ei- 
ner kreisformigen Aussparung eines Kupplungselements 
angeordnet sind und von denen jedes eine Schragflache 
aufweist, welche an einer konischen Flache eines angetrie- 
benen Kupplungselements aniiegt, wobei die Fliehgewichte 
derart wirken, dal^ sie unter der Zentrif ugalkraft das treiben- 
de Kupplungseiement axial verschieben. 
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PatentansprQche 

1. Motoranlassergetriebe zum Anlassen eines Mo- 
tors mit einem Anlasserzahnrad, gekennzeichnet 
durch eine Welle (12), eine verschiebbar, jedoch 5 
drehfest auf der Welle angeordnete Buchse (14) mit 
einer SuBeren schraubenfdrmigen Keilwellenver- 
zahnung auf einem Ende, ein auf der Welle ver- 
schiebbar gelagertes Ritzel (26) fUr eine Axialbe- 
wegung relativ zur Welle, welches derart ausgebil- lo 
det ist, daB es in Eingriffsstellung mit dem Anlasser- 
zahnrad des zu startenden Motors und von diesem 
ausgerQckt werden kann, ein angetriebenes Kupp- 
lungselement (30), welches am Ritzel derart befe- 
stigt ist, daB es mit diesem bewegbar ist und ferner is 
eine konische FlSche (56) sowie eine kreisfdrmige 
Aussparung (32) aufweist, die radial auBerhalb der 
konischen Fiache angeordnet ist, ein verschiebbar 
auf den Schraubenzahnen (16) der Buchse (14) gela- 
gertes treibendes Kupplungselement (20), welches 20 
eine mit der Verzahnung (36) des angetriebenen 
Kupplungselements (30) komplementar ausgebil- 
dete Verzahnung (34) zur Drehmomentflbertra- 
gung in einer Drehrichtung aufweist, ein trommel- 
bzw. walzenfSrmiges GehSuse mit einem offenen 25 
Ende, welches verschiebbar auf der Buchse (14) ge- 
lagert ist und mindestens teilweise mit Abstand das 
treibende und das angetriebene Kupplungselement 
(20, 30) umgibt, eine Anschlageinrichtung, welche 
innerhalb des Gehauses und benachbart von dessen 30 
offenem Ende angeordnet sowie derart ausgebildet 
ist, daB es mit dem angetriebenen Kupplungsele- 
ment zusammenwirkt, um das treibende und das 
angetriebene Kupplungselement (20, 30) innerhalb 
des Gehauses einzuschlieBen, eine nachgiebige, in- 35 
nerhalb des Gehauses (38) angeordnete Einrich- 
tung, welche am treibenden Kupplungselement (20) 
anliegt und das treibende und das angetriebene 
Kupplungselement in gegenseitigen Eingriff vor- 
spannt, eine sich radial nach innen erstreckende 40 
Schulter, welche auf dem treibenden Kupplungs- 
element benachbart der kreisformigen Aussparung 
des angetriebenen Kupplungselements ausgebildet 
ist, eine Anzahl von zentrifugal wirkenden Fliehge- 
wichten (55), welche ringformig innerhalb der 45 
kreisfSrmigen Aussparung (32) angeordnet sind 
und von denen jedes eine Schragfiache (56) auf- 
weist, welche an der konischen Fiache (56) des an- 
getriebenen Kupplungselements (30) anliegt, wobei 
die Fliehgewichte (48) derart wirken, daB sie unter 
der Zentrifugalkraft das treibende Kupplungsele- 
ment (20) in eine erste axiale Richtung verschieben 
sowie durch eine Anzahl von Aussparungen, die im 
angetriebenen Kupplungselement (30) ausgebildet 
sind und sich von der kreisformigen Aussparung 
(32) erstrecken, wobei jede Aussparung verschieb- 
bar mindestens einen Abschnitt des zugeordneten 
Fliehgewichts (58) aufnimmt, um eine Umfangsbe- 
wegung der Fliehgewichte mit Ausnahme der Ra- 
dialbewegung der Fliehgewichte zu verhindern. 

2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der in der Aussparung aufgenommene Ab- 
schnitt des zugeordneten Fliehgewichts im wesent- 
lichen axial mit dem Schwerkraftzentrum des zuge- 
ordneten Fliehgewichts (58) ausgerichtet ist. 

3. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die nachgiebige Einrichtung und die Flieh- 
gewichte (58) entgegengesetzte Krhfte auf das trei- 
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bende Kupplungselement aufbringen. 

4. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine Anschlageinrichtung vorgesehen ist, 
die mit dem Ritzel (26) und dem angetriebenen 
Kupplungselement (30) derart bewegbar ist, daB sie 
einen radial innenliegenden Anschlag fiir die Flieh- 
gewichte (58) bildet. 

5. Getriebe nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB exakt drei Fliehgewichte (58) und exakt 
drei Aussparungen vorgesehen sind. 

6. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB jedes Fliehgewicht ein einteiliges Bauteil 
bildet mit einer Innenflache, welche benachbart der 
Buchse angeordnet ist und die Form eines Teil- 
kreiszylinders aufweist, einer AuBenflache, wel<±e 
entfernt von der Innenflache angeordnet ist, eine 
erste sich zwischen der Innenflache (72) und der 
AuBenflache (74) erstreckenden ebenen FOhrungs- 
fiache (76) sowie einer zweiten sich zwischen der 
Innenflache (72) und der AuBenflache (74) erstrek- 
kenden ebenen FOhrungsfiache (78X welche paral- 
lel zur ersten Fflhrungsflache (76) ausgebildet ist, 
wobei die schrag verlaufende Fiache (86) zwischen 
der AuBenflache und der Innenflache und zwischen 
der ersten und zweiten Fflhrungsflache (76, 78) aus- 
gebildet ist. 

7. Getriebe nach Anspruch 6, gekennzeichnet durch 
eine dritte Fflhrungsflache (88), welche sich zwi- 
schen der Innenflache und der AuBenflache ent- 
fernt von der schrag verlaufenden Fiache (86) er- 
streckt, wobei die dritte Fflhrungsflache (88) senk- 
recht zur ersten und zweiten Fflhrungsflache (76 
und 78) sowie sich dazwischen erstreckt. 

8. Getriebe nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die erste und zweite Fflhrungsflache (76, 
78) parallel zur Radialebene durch das Schwer- 
kraftszentrum des Fliehgewichts (58) verlaufen. 

9. Getriebe nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die AuBenflache (74) die Form eines Teil- 
kreiszylinders aufweist und konzentrisch zur In- 
nenflache (72) angeordnet ist. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Motoranlassergetriebe ge- 

maB dem Oberbegriff des Patentanspruches. 

Die Erfindung befaBt sich insbesondere mit einem 
Anlassermotorgetriebe einer positiven Schaltbauart mit 
einer Zahnkupplung mit Freilaufeigenschaften, wobei 
MaBnahmen getroffen werden sollen, um eine automati- 
sche Trennung der Kupplungsverzahnung zu bewerk- 
stelligen, nachdem der Motor selbst lauft. 

Bei einem bekannten Anlassermotorgetriebe (US-PS 
32 63 509) werden Zentrifugalgewichte sowie eine koni- 
sche Druckscheibe zur Trennung einer Kupplungsver- 
zahnung nach erfoigtem Starten des Motors yerwendet, 
um lange Zeitspannen eines Kupplungsfreilaufes und 
damit verbundenen VerschleiBbeanspruchungen der 
Kupplungsverzahnung zu verhindern. Hierbei ist eine 
60 ringformige Aussparung im angeuiebenen Kupplungs- 
element ausgebildet und zwar in der auf das treibende 
Kupplungselement zugewandten Fiache des angetrie- 
benen Kupplungselementes. In der Aussparung ist eine 
ringformige Druckscheibe aufgenommen und liegt am 
65 treibenden Kupplungselement an. Ferner weist die ring- 
formige Druckscheibe an ihrer auf das angetriebene 
Kupplungselement zugewandten Seite eine konische 
Fiache auf. Ferner sind in der ringf6rmigen Aussparung 
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eine Anzahl von in Zentrifugalrichtung wirkenden 
Fliehgewichten vorgesehen. Die Fliehgewichte sind mit 
einer Schragflache ausgebildet, die mit der konischen 
Flache der ringformigen Druckscheibe zusammenwirkt 
und zwar derart, daB im Freilaufzustand die Fliehge- 5 
wichte sich nach auBen bewegen und die Schragflache 
mit der konischen Flache der ringformigen Druckschei- 
be derari zusammenwirkt, daB das treibende Kupp- 
lungselement weg vom angetriebenen Kupplungsele- 
ment gespanni wird. Die Fliehgewichte sind durch Stifte lo 
an einer axialen oder rotierenden Bewegung gehindert, 
welche sich durch entsprechende Bohrungen im ange- 
triebenen Kupplungselement und dementsprechenden 
Fliehgewicht erstrecken. 

Obgleich sich das bekannte Motoranlassergetriebe is 
als zufriedenstellend in seiner Betriebsweise herausge- 
sielJt hat, ist es jedoch schwierig aufgebaut und insbe- 
sondere schwer und teuer herzustellen. Dies beruht dar- 
auf, wei) eine Anzahl von beweglichen Stiften und zen- 
trifugal wirksamen Fliehgewichten in einer Position re- 20 
lativ zum angetriebenen Kupplungselement wahrend 
des Zusammenbaus des getriebenen und des angetrie- 
benen Kupplungselementes gehahen werden mussen, 
Ferner werden das Gewichi und somii die Wirksamkeit 
der Fliehgewichte aufgrund des Vorhandenseins einer 25 
im Vergleich zur GroBe des Fliehgewichtes wesentli- 
chen Bohrung zur Aufnahme des Stiftes reduziert. Die 
Bohrung durch die Fliehgewichte reduziert ferner die 
Fesligkeit der Fliehgewichte und begrenzt somit die 
Materialien und Abmessungen, die fiir die Fliehgewich- 30 
te zweckmaBigerweise verwendet werden konnen. Fer- 
ner ist das bekannte Motoranlassergetriebe vergleichs- 
weise kompliziert aufgebaut und sehr teuer in der Her- 
stellung, da die ringformige Druckscheibe ein separates 
Bauteil darstellt. 35 

Aufgabe der Erfindung ist es somit, ein Motoranlas- 
sergetriebe unter Verwendung einer Fliehgewichts- 
Kupplungstrenneinrichtung zu schaffen, welches ein- 
fach und preisgiinsiig herstellbar ist und bei dem das 
Erfordernis einer ringformigen Druckscheibe entfallt, 40 
indem die Funktion dieser Druckscheibe mit einem an- 
deren Bauteil des Getriebes kombiniert wird Ferner 
soli das Getriebe fest und kompakt aufgebaut sein und 
soli auch eine stabile Ausbildung der Fliehgewichte ge- 
wahrleistet scin. 45 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die im 
kennzeichnenden Teil des Patentanspruches 1 enthalte- 
nen Merkmale gelost. 

Nach MaBgabe der Erfindung ergibt sich ein Motor- 
anlassergetriebe mit einer Kupplungstrenneinrichtung 50 
mit Zentrifugalgewichten unter Verwendung fester ein- 
teiliger zentrifugal wirksamer Fliehgewichte, was die 
Herstellung der Fliehgewichte und die Montage der 
Fliehgewichte im Getriebe erleichtert 

Im besonderen umfaBi das erfindungsgemaBe Getrie- 55 
be eine Welle, eine auf der Welle verschiebbar gelagerte 
Buchse, welche an einem Ende mit einer schraubenfor- 
migen Keilverzahnung ausgebildet ist. Auf der Welle ist 
zum Zweeke einer Axialverschiebung relativ zur Welle 
ein Ritzel verschiebbar angeordnet, welches derart aus- 60 
gebildet ist, daB es in Eingriff mit dem Aniasserzahnrad 
des zu startenden Motors und auBer Eingriff von diesem 
gebrachi werden kann. Ein angetriebenes Kupplungs- 
element ist am Ritzel fiir eine Bewegung mit dem Ritzel 
befestigt. Im angetriebenen Kupplungselement ist eine 65 
kreisformige Aussparung ausgebildet. Ein treibendes 
Kupplungselement ist verschiebbar auf der schrauben- 
formigen Keilverzahnung der Buchse angeordnet. Das 
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treibende und das angetriebene Kupplungselement wei- 
sen eine komplemeniare schrag verlaufende Verzah- 
nung zum Zweeke der Drehmomentiibertragung in ei- 
ner Drehrichtung auf. 

Ein trommelformiges GehSuse ist auf der Buchse ver- 
schiebbar angeordnet und mit einem offenen Ende ver- 
sehen, derart, daB das Gehause iiber das treibende und 
das angetriebene Kupplungselement angeordnet wer- 
den kann. Das treibende und das angetriebene Kupp- 
lungselement sind innerhalb des GehSuses durch eine 
Anschlageinrichtung gehalten. Ein nachgiebiges Ele- 
ment ist innerhalb des Gehauses angeordnet und liegt 
an dem ireibenden Kupplungselement derart an, daB 
das treibende und das angetriebene Kupplungselement 
in gegenseitigem Eingriff vorgespannt werden. Eine sich 
radial nach innen erstreckende Schulter ist auf dem trei- 
benden Kupplungselement benachbart der kreisformi- 
gen Aussparung ausgebildet, die im angetriebenen 
Kupplungselement vorgesehen ist. 

Eine Anzahl von Fliehgewichten sind ringformig in 
der kreisfdrmigen Aussparung angeordnet. Die Fliehge- 
wichte haben jeweils eine Schragflache, die an einer 
Schragflache des angetriebenen Kupplungselements 
aniiegt, wodurch das Erfordernis nach einem Druckring 
entsprechend der oben erwahnten US-Serial No. 
5 75 109 entfallt. Die Fliehgewichte sind derart wirksam, 
daB sie das treibende Kupplungselement in eine erste 
axiale Richiung in Reaktion auf die Zentrifugalkraft ver- 
schieben. Eine Anzahl von teilkreisformigen Aussparun- 
gen Oder Aussparungen bzw. Aushohlungen sind im 
treibenden Kupplungselement ausgebildet. Jede Aus- 
sparung erstreckt sich von der kreisfdrmigen Ausspa- 
rung und nimmi verschiebbar mindestens einen Ab- 
schnitt eines zugeordneten Fliehgewichts aus der An- 
zahl von Fliehgewichten auf, urn eine Umfangsbewe- 
gung der Fliehgewichte zu verhindern, hingegen eine 
radiale Bewegung derselben zu ermoglichen. 

Im bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
sind die Aussparungen bzw. Aushohlungen in Langs- 
richtung der kreisfdrmigen Aussparung ausgebildet. Je- 
des Fliehgewicht umfaBt einen Abschnitt, der sich in 
Langsrichtung von der Schragflache in die Aussparung 
erstreckt. 

Mit der Erfindung wird ein Motoranlassergetriebe 
geschaffen, welches eine verringerte Anzahl von Bautei- 
len aufweist und welches dadurch leicht zu montieren 
ist. Ferner sind eine Anzahl von einteiligen bzw. einstuk- 
kigen Fliehgewichten vorgesehen, von denen jedes eine 
Schragflache aufweist, welche unmittelbar mit einer 
Schragflache des Aniasserritzels zusammenwirkt, so 
daB die Anzahl der wahrend der Montage miteinander 
zu befestigenden Bauieile sich reduziert. 

Nachfolgend wird ein bevorzugtes Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung anhand der Zeichnung beschrieben. 
Darin zeigen: 

Fig. 1 eine teilweise weggebrochene und teilweise ge- 
schnittene Seitenansicht einer bevorzugten Ausfiih- 
rungsform eines Motoranlassergetriebes, 

Fig. 2 eine vergroBerte Teilansicht des Moioranlas- 
sergetriebes nach Fig. 1 sowie 

Fig. 3 eine Schnittansicht langs der Linie III-III von 
Fig. 1. 

Die Zeichnung und insbesondere Fig. 1 zeigt einen 
Aniassertrieb 10 fiir einen nicht dargestellten Motor, 
wobei der Aniassertrieb 10 auf einer Ausgangswelle 12 
eines Anlassermotors montiert ist, der gleichfalls nicht 
dargestellt ist. Der Anlasser 10 umfaBt eine sich axial 
erstreckende Buchse 14, die durch eine geradlinige Keil- 
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verzahnung 16 mit der Welle 12 verbunden ist. Die sich 
axial erstreckende Buchse 14 ist somit relativ zur Welle 
12 axial beweglich, kann jedoch nicht gegeniiber der 
Welle 12 gedreht werden. Die AuBenflache des rechten 
Endes der Buchse 14 ist entsprechend der Darstellung 5 
mit einer auBeren schraubenformigen Keilverzahnung 
bzw. auBeren SchraubenzShnen 18 versehen, die auf der 
Flache ausgebildet sind. Ein treibendes Kupplungsele- 
ment 20 weist innere Schraubenzahne 19 bzw. eine inne- 
re schraubenformige Keilverzahnung 19 auf, die mit der io 
auBeren Schraubverzahnung 18 der sich axial erstrek- 
kenden Buchse 14 verschraubbar ist. Das treibende 
Kupplungselement 20 ist somit so ausgebildet, daB es in 
Richtung auf ein Anlasserzahnrad 22 des zu startenden 
Motors und von diesem Zahnrad weg bewegbar ist. Das is 
treibende Kupplungselement 20 ist ferner in seiner Ein- 
griffsstellung in den Figuren dargestellt In dieser Ein- 
griffsstellung ragt das treibende Kupplungselement 20 
fiber das rechte Ende der sich axial erstreckenden Buch- 
se 14 vor. Entsprechend der zeichnerischen Darstellung 20 
bildet der auBerst rechte Rand der inneren schrauben- 
formigen Keilwellenverzahnung 19 des treibenden 
Kupplungselements 20 eine sich radial nach innen er- 
streckende Schulter 24, die zu einem Zweck dient, der 
im folgenden noch naher beschrieben wird. 25 

Eine Hulse 28 ist auf einem verjungten Durchmesser- 
abschnitt 29 der Welle 12 verschiebbar gelagert Ein 
Ende der Ose 28 ist mit der sich radial erstreckenden 
Buchse 14 befestigt. Ein Ritzel 26 ist auf einem Lager 63 
verschiebbar gelagert, welches seinerseits auf der Hiilse 30 
28 montiert ist. Das Ritzel 26 ist so ausgebildet, daB es in 
Eingriffsstellung mit dem Anlasserzahnrad 22 des zu 
startenden Motors und auBer Eingriffsstellung beweg- 
bar ist Ein angetriebenes Kupplungselement ist einstUk- 
kig mit dem Ritzel 26 geformt und erstreckt sich von 35 
diesem in Richtung auf das treibende Kupplungsele- 
ment Eine ringformige oder kreisformige Aussparung 
32 ist im angetriebenen Kupplungselement 30 benach- 
bart des treibenden Kupplungselements 20 vorgesehen. 

Die kreisformige Aussparung 32 wirkt mit der Hiilse 28 40 
zusammen und begrenzt mit dieser einen Ringkanal. 

Die benachbarten Flachen des treibenden Kupp- 
lungselements 20 und des angetriebenen Kupplungsele- 
ments 30 sind jeweils mit stirnseitigen Verzahnungen 34 
und 36 versehen, die komplementar ausgebildet und in 45 
gegenseitige Eingriffsstellung bringbar sind urn ein 
Drehmoment zu ubertragen. Die Verzahnungen 34, 36 
sind sagezahnartig ausgebildet, um eine Freilaufkupp- 
lung zu bilden. 

Ein Gehause 38 mit einem offenen Ende 39 und einem 50 
geschlossenen Ende 40 ist verschiebbar mit seinem ge- 
schlossenen Ende 40 auf einer auBeren Flache der sich 
axial erstreckenden Buchse 14 gelagert Das Gehause 38 
ist trommelformig ausgebildet und iiber das treibende 
Kupplungselement 20 und teilweise iiber das angetrie- 55 
bene Kupplungselement 30 angeordnet. Ein VerschluB- 
ring 42 ist in einer Nut 43 in der Nahe des offenen Endes 
39 des Gehauses 38 angeordnet Der VerschluBring 42 
weist eine ausreichende radiale Lange auf, so daB er mit 
dem angetriebenen Kupplungselement 30 derart zu- eo 
sammenwirkt, daB das angetriebene Kupplungselement 
30 und das getriebene Kupplungselement 20 innerhalb 
eines Hohlraums 41 des Gehauses 38 eingeschlossen 
sind. 

Die sich axial erstreckende Buchse 14 ist mit einer 
radialen Schulter 44 an einem Zwischenabschnitt ange- 
ordnet, um einen Anschlag fiir eine Scheibe oder eine 
Unterlegscheibe 46 zu bilden, die verschiebbar auf der 
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Buchse 14 gelagert ist Ein elastisch nachgiebiges ring- 
fbrmiges Element 48, welches zweckmaBigerweise aus 
einem elastisch verformbaren Material hergestellt ist, 
wie etwa Gummi, ist unter Kompression zwischen der 
Scheibe 46 und dem geschlossenen Ende 40 des Gehau- 
ses 38 angeordnet Ein nachgiebiges FederelementSO ist 
zusammengedrQckt innerhalb des Hohlraums 41 des 
Gehauses 38 zwischen der Unterlegscheibe 46 und dem 
treibenden Kupplungselement 20 angeordnet so daB 
eine Vorspannkraft erzeugt wird, die das treibende 
Kupplungselement 20 in Eingriffsstellung mit dem ange- 
triebenen Kupplungselement 30 druckt 

Eine zeichnerisch nicht dargestellte Vorruckeinrich- 
tung, die jedoch fiir sich bekannt ist ist zur Bewegung 
des Slarterantriebs 10 in Richtung auf das AnlaBzahn- 
rad 22 des Motors und von diesem weg vorgesehen. 

Wie am besten aus den Fig. 2 und 3 hervorgeht, sind 
eine Anzahl von Fliehgewichten 58 in teilkreisformigen 
Aussparungen 64 der kreisformigen Aussparung 32 an- 
geordnet Jedes der zentrifugal wirkenden Fliehgewich- 
te 58 ist geeignet bemessen, so daB es mit den teilkreis- 
formigen Aussparungen 64 und einer konischen Innen- 
flache 56 des angetriebenen Kupplungselements zusam- 
menwirkt Jedes der Fliehgewichte 58 weist eine Innen- 
flache 72, die mit der AuBenflache der Hulse 28 zusam- 
menwirkt, sowie eine davon entfernte AuBenflache 74 
auf. ZweckmaBigerweise sind die Innenfiache 72 und die 
AuBenflache 74 kreiszylinderfOrmig geformt und kon- 
zentrisch zueinander angeordnet Eine erste und eine 
zweite Fiihrungsflache 76 und 78 sind zwischen der In- 
nenfiache 72 und der AuBenflache 74 eines jeden der 
Fliehgewichte 58 ausgebildet Die erste und zweite Fuh- 
rungsfiache 76 und 78 sind eben ausgebildet und parallel 
zueinander und zur radialen Ebene 80 durch das 
Schwerkraftszentrum der zentrifugal wirkenden Flieh- 
gewichte angeordnet Die erste und zweite FUhrungsfla- 
che 76 und 78 wirken mit paralleien Flachen 82 und 84 
der teilkreisfdrmigen Aussparungen 64 zusammen, so 
daB die Fliehgewichte 58 in ihrer Hin- und Herbewe- 
gung gefiihrt werden, ohne daB eine wesentliche Bewe- 
gung in Umfangsrichtung zugelassen wird. 

Jedes der Fliehgewichte 58 ist ferner mit einer schrag 
verlaufenden Flache 86 versehen, die sich nach innen 
und unter einem Winkel weg von der AuBenflache 74 in 
Richtung auf die Innenfiache 72 und im wesentlichen 
parallel zur konischen Innenfiache 56 des angetriebenen 
Kupplungselements 30 erstreckt Die Schragfiache 86 
wirkt mit der konischen innenfiache 56 des angetriebe- 
nen Kupplungselements 30 zusammen, um die stirnseiti- 
gen Verzahnungen 34 und 36 von jeweils dem treiben- 
den Kupplungselement 20 und dem angetriebenen 
Kupplungselement 30 wahrend eines Freilaufbetriebs 
zu trennen. Die Fliehgewichte 58 sind ferner mit einer 
dritten Fiihrungsflache 88 versehen, die entfernt von der 
schrag verlaufenden Flache 86 angeordnet sind und sich 
senkrecht zu jeder ersten und zweiten Fiihrungsflache 
76 und 78 zwischen der Innenfiache 72 und der AuBen- 
flache 74 erstrecken. Die dritte Fiihrungsflache 88 wirkt 
mit der Flache einer Druckscheibe 90 in der kreisformi- 
gen Aussparung 32 zusammen und die Druckscheibe 90 
wirkt ihrerseits mit der sich radial erstreckenden Schul- 
ter 24 des treibenden Kupplungselements 20 zusammen. 
Die Druckscheibe 90 wirkt somit als ein Anschlag wah- 
rend der radialen Auswartsbewegung des Fliehgewichts 
58, wobei diese radiale Auswartsbewegung aus der Dre- 
hung des angetriebenen Kupplungselements 30 resul- 
tiert. 

Beim Starten des Motors wird der Startertneb 10 
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nach rechis miitels des nicht dargestellten Schaltmecha- 
nismus geriickt, so daB das Ritzel 26 mil dem Aniasser- 
zahnrad 22 zusammenwirkt Die Ausgangswelle 12 wird 
durch einen Anlassermotor gcdreht, der nicht darge- 
siellt ist und iibertragt Drehkraft uber die geradlinige 5 
Keilwellenverzahnung 16 auf die sich axial erstreckende 
Buchse 14 und von den Schraubenzahnen 18 auf das 
treibende Kupplungselement 20. Das treibende Kupp- 
lungselement 20 treibt das Kupplungselement 30 uber 
die Verzahnung 34 und 36 an. Das angetriebene Kupp- lo 
lungselement 30 dreht dadurch das Ritzel 26 und das 
'Anlasserzahnrad 22 des Motors. 

Wenn der Motor zundet und schlieBlich selbsi lauft, 
treibt das Aniasserzahnrad 22 das Ritzel 26 mit einer 
hoheren Drehzahl an als die Tabelle 1 2. Die Verzahnung is 
34 und 36 lauft somit derart durch, daB der Anlassermo- 
lor nicht bei einer hohen Motordrehzahl angetrieben 
wird. Um die Verzahnung 34 und 36 gegenilber Ver- 
schleiB aufgrund des Reib- und StoBkontakts zu schut- 
zen, der ansonsten auftritt, und um weiter einen unnoti- 20 
gen Larm zu vermeiden, bewirkt die schnelle Drehung 
des angetriebenen Kupplungselements 30 die radiale 
Auswarisbewegung der Fliehgewichte 58. Die Bewe- 
gung eines jeden Fliehgewichts 58 wird durch die teil- 
kreisformige Aussparung 64 derart gefuhrt, daB jede 25 
Bewegung der Fliehgewichte 58 relativ zum angetriebe- 
nen Kupplungselement 30 mit Ausnahme der ge- 
wiinschten Radialbewegung verhindert wird. 

Die Auswartsbewegung der Fliehgewichte 58 bringt 
die schrag verlaufende Flache 86 der Fliehgewichte 58 30 
in Eingriff mit der konischen Innenflache 56 des ange- 
triebenen Kupplungselements 30, so daB die Fliehge- 
wichte 58 und die Druckscheibe 90 nach links entgegen 
die Vorspannkraft des Federelements 50 gedruckt wer- 
den, wie in den Fig. 1 und 2 dargestellt ist. Diese Bewe- 35 
gung der Fliehgewichte 58 wird durch die Druckscheibe 
90 und die radial sich nach innen erstreckende Schulter 
24 der sich axial erstreckenden Buchse 14 auf das trei- 
bende Kupplungselement 20 iibertragenj was zu einer 
Trennung des treibenden Kupplungselements 20 und 40 
des angetriebenen Kupplungselements 30 fiihrt. 

Der beschriebene Anlasser 10 kann leichter zusam- 
mengebaul werden als bekannte Anlassergetriebe, da 
dieser Anlasser weniger Einzelbauteile umfaBt und well 
weniger einzelne Bauteile in einer festen Stellung ge- 45 
geniiberdem angetriebenen Kupplungselement 30 wah- 
rend der Montage gehalten werden miissen. Ferner sind 
die Teile, die zur Positionierung gehalten werden miis- 
sen, groBer und konnen somit leichter gehandhabt wer- 
den. Ferner sind die oben beschriebenen Fliehgewichte 50 
58 einstiickig und besitzen keine Durchgange oder Boh- 
rungen, die darin ausgebildet sind und zu einer Schwa- 
chung des Teils selbst oder zu einer komplizierteren 
Herstellung fuhren konnten. Somit kann eine breite 
Vielfalt an Werkstoffen eingesetzt werden, um das 55 
Fliehgewicht 58 herzusteilen. Insbesondere konnen die 
Fliehgewichte 58 aus einem warmehartbaren Kunslstoff 
hcrgestellt sein. 


65 



Leerseite 


Nummer: 

Int. Cl.'‘; 

Anmeldetag; 

Oifenlegungstag: 


3730939 



37 30939 
F02N 1S/06 
15. September 1987 
26. Mai 1988 


808 821/432 






